















































In particolare 'Ente ha chiesto al MIT, alla Regione Calabria e a RFI:

interventi di modernizzazione della tratta Rosarno—San Ferdinando e l'elettrificazione
del secondo binario di raccordo tra stazione di San Ferdinando (Porto) e la stazione

di Rosarno (innesto alla rete nazionale RFI);

= |a tempistica di realizzazione degli interventi nella stazione di Rosarno per il modulo
750, a cura di RFI;

= adeguamento al Modulo 750 della Stazione di San Ferdinando;

= collegamento diretto del terminal interporto con il raccordo ferroviario senza la
necessita di entrare nella stazione di San Ferdinando per evitare la congestione della

stessa (riduzione manovre);

interventi coordinati per raggiungere il potenziamento della linea ferrata, la
semplificazione e lo snellimento delle regole relative ai vari anelli della catena —

terminalizzazione, manovra, trazione —

Inoltre, per un sicuro sviluppo della viabilitd su ferrovia, per come riportato nel
Documento di Economia e Finanza 2019, & necessario intervenire su un sistema di
incentivi certi, duraturi e proporzionati, che consentano di sviluppare servizi intermodali

rapidi, economici ed affidabili.

Comunque la criticita pit diffusa riguarda il cosiddetto ultimo e penultimo miglio, rispetto
alla possibilita di accogliere treni di lunghezza con modulo 750 ed alla scarsa fluidita
delle operazioni di manovra primaria e secondaria. Nel caso del porto di Gioia Tauro
sono presenti pil attori (Regione, CORAP, RFI) nella gestione della tratta inerente
I'ultimo miglio che non semplifica la gestione dei terminal presenti nel Porto di Gioia

Tauro.






































































































